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Betriebsgrenzen

Festigkeits Die LS4 ist nach den Bauvorsehriften LFSM entworfen 'qnd'zugelassen.
Der Sicherheitsfaktor ( des ist das Verhiltnis der Bruchlasten su den in der
Praxis gelegentlich auftretenden noch zulissigen HBchstlasten ) betrtigt nur 1.5 .
Das heiBt alse, dle Bruchlasten kimnnen érroiéht werden bei Uberschreiten der
zuliéissigen Lastvielfache um 50%. Erheblioh geringer jedoch ist die Sicherheits-
reserve bei Uberschreiten der hBchstzulissigen Fluggeschwindigkeiten,

Hichstzullissige Limsten so0llten nicht absichtlich vem Piloten durech
Buderausechliige herbeigefiihrt werden, Sie ktnnen jedoch als Folge starker
Turbulenzen wnd sus den dann erforderlichen Rudersusschligen zur Beibehaltung
der gewiinschten Fluglage auftreten,

Starke Turbulenzen sind laut Bauverschrift Luftbewegungen, wie sie
z,B. in Wellenrotoren, Gewiiterwolken, sichtbaren Windhosen und beim tberfliegen
von G-e‘airgckﬂn@n angetroffen werden kinnen,
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Beiriebsgrenzen
HSchstsulissige Fluggeschwindigkeit (Fahrimesseranszeige)

voen O bis 2000 m HOhe sesescccessoscsce

in 3000 m HAShe eecvecscceccccces
in 4000 m HShe seeeecscnscecscece
in 6000 m H5he sescesssccssosces
in 8000 m HOhe coscscccccescssses
in 16000 m HBhe cseevsccescsossce

mav.rﬂgscgzwoit R sy yymmmIIImymyN I
Hochstgeschwindigkeit bel "starker Purbulenz" +) sescecsces

im Viﬂd'ﬂl@hl‘pp SssssenssssRbesnen e
11 FlugueugschlepD cecscccscescssses

+)"Starke Turbulenz" siehe Blatt 1-1

270 km/h
257 km/h
244 km/h
219 xm/h
195 km/h
173 km/h

180 km/h

180 ka/h
130 xm/h
180 Xm/h

Anmerkung: MaBgebend ist immer die sich unter Beriicksichtigung der FlughBhe

ergebende geringere Hﬁchstgeschwindigkeit.
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Betrioblgmen
Bedeu der Fahrimesser-Farbmarkie:

Grimer Bereich (85 — 180 km/h): In diesem Fahrtbereich kann das Segelflugseug
durch "Starke Twrbulenzen™ und die infolgedessen sur Erhaltung der gewiinschten
Fluglage erferderlichen vellen Rudersmsschllige nicht tberlastet werden,

Gelber Bereich (180 - 270 km/h): In diessm Fahribereich kénnen "Starke Turbulenzen",
Ruderausschlilige grSBer a.la’“'\‘l/i ihres Maximalwertes das Segelflugzeug iiber—
beanspruchen und sind daher zu vermeiden, Dabei ist noch zu beachten, da8

Bienbelastung, Abfangbelastung vnd Ruderausschliige nicht gleichreitig

cusgmmentreffen diirfen,

Roter Strich ( 270 km/h): Piess Fluggeschwindigkeit darf niemals fiberschritten
werden, Uber 2000 m Hohe verringert sich diese Htchstzuliissige Geschwindigkeit
wvegen der Flattersicherheli, Siehe Elatt 3-12.

Gelbes Dreieck ( 90 ¥km/h)s Empfohlene Landeanfluggeschwindigkeit okne Wasserballast.
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Betriebsgrenzen

Flugeewichts-Schwerpunktlagen ohne Wasserballast

Grosste Vorlage: 225 mm hinter Bezugspunkt
Grosste Riicklage: 400 mm hinter Bezugspunkt

Bezugspunkt: Fliigelvorderkante an der Wurzelrippe bei waagerechter Rumpftiitenunterseite.
Anmerkung: Bei Beladung mit Wasserballast verschiebt sich der Fluggewichtsschwerpunkt nach vorne. Die

Verschiebung betrigt bei 140 kg Wasserballast und riickwartiger Fluggewichts-Schwerpunktlage ca. 50 mm nach
vorne.

Ausgabe: Mai 2011 TM LS-S-01 Blatt 1-4



Flughandbuch LS4

Betriebsgrenzen
Gewichte:
Hochstzuldssiges Fluggewicht (mit Wasserballast): 472 kg
Hochstzulédssiges Fluggewicht ohne Wasserballast: Gmax= GNT + Ggjiigel

Hochstzuldssiges Gewicht der nichttragenden Teile GNT: 230 kg
GNT wenn TM 4046/4047 durchgefiihrt wurden (Wasserséicke ausgebaut oder
mit Kennzeichnung ,,V112%): 250 kg

Anmerkung: Bei Bedarf kann das hochstzulédssiges Gewicht der nichttragenden Teile gemill Wartungshandbuch LS4 Ausgabe
Mai 2011Abschnitt 2.2.1 Pkt. 2 und Tabellen in Abschnitt 2.4 erhoht werden.

Anmerkung: Die TM 4046 (Revision Handbiicher) und die TM 4047 (Verfahren zur Erh6hung der Masse der nichttragenden
Teile) gelten nicht nur fiir die Baureihe LLS4-b, sondern auch fiir die Baureihen LS4 und LS4-a (TMLS-S-01).

Wichtiger Hinweis: Wenn TM 4054 (Winglets) durchgefiihrt wurde, reduzieren sich die max. Flugmasse und die Masse der
nichttragenden Teile um 10 kg. Die max. Wasserballastmenge ist auf 100 kg beschrénkt.

Leergewicht ca. 235 kg
Wasserballast im Fliigel max.: 140 kg
Hochstzuldssige Zuladung (Pilot + Fallschirm): 110 kg

Wichtiger Hinweis: Die Hochstzuldssige Zuladung kann durch das Gewicht der nichttragenden Teile begrenzt werden, siehe
Eintrag auf Blatt 1-6.

Mindestzuladung (Pilot + Fallschirm)
ohne Trimmgewichte in der Rumpfnase: 70 kg
mit 3 Trimmgewichten in der Rumpfnase: 55 kg (ein Trimmgewicht entspricht 5 kg Zuladung)

Anmerkung: Wenn das Segelflugzeug nicht im Vereinsbetrieb eingesetzt werden soll, dann kann es in Ausnahmefillen fiir eine
hohere Mindestzuladung ausgetrimmt werden, sieche Wartungshandbuch LS4 Ausgabe Mai 2011 Abschnitt 2.2.1.

Ausgabe: Mai 2011 TM LS-S-01 Blatt 1-5
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Botriobw on

Beladeplan fiir die Zuladung (Pilet + Fallschirm)

Achtung: Der Beladeplan muB bei jeder Jahresnachpriifung und Anderung der Ausriistung
. neu erstellt werden, Siehe Erliwterung im Wartungshandbuch Blatt 2-1 ,

Lesrgewicht | Hichst-— Mindest~ Ausgleichsgewicht | Datum Priifer
suladung zuladung vorns hinten
(kp) (kp) (xp) (xp) | (xp)
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Betriebsgrenzen

Beladeplan fiir Wasserballasi
Fassungsvermbgen der Tanks 1 je 60 bis To kp = 120=140 kp

Znlsdung Leexgewicht

Pilot + Fallsohirm (xp) _

(xp) 230 | 235 | 240 | 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 2To | 275
Te 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 13T | 132 | 127
T5 140 140_; 140 140 140 | 140 | 137 | 132 127 | 122
8¢ 140 | 140 | 140 | 140 | 140 | 137 | 132 | 127 -| 122 | 117
85 140 140 | 140 140 137 | 132 | 127 122 1MT | 112
90 140 | 140 | 140 137 | 132 | 127 122 | 117 112 | 107
95 140 | 140 137 132 | 127 | 122 M7 112 | 17 | 1e2
leg 140 | 137 | 132 127 122 | 117 112 | 1e7 <1o2'. 97
105 137 | 132 | 127 122 | 117 | 112 107 102 97 92
1o - 132 | 127 122 | 117 112 | 1e? 102 97 92 a7
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Betriebagrenzen

Beladung des Stauraumes
Beladung nur mit'weiohon, leichten Gegenstinden, die bei negativen Beschleunigungen

oder im Falle einer Bruchlandwng den Piloten weder behindern noch verletzen kémnen,

Installatien wvon Batterien, Funkgeridten, HShenschreibern usw, siehe
Wartungshandbuch Blatt 11-1 .

Austrinmen ven xu leichten PiToten
Trimmgewicht kinnen vor den Pedalen auf eine Gewindestange gesteckt wnd mit elner
geriindel ten Matter festgespannt werden,

Reifendrueks: 3 bis 3.5 bar fir Hauptrad, 2.5 bar fiir Spornrad,
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Betriebagrensen

Ewnstflug: nicht erlaubt,

Sichere Abfanglastvielfache

Bei 18c km/h 5.3 g positiv wnd 2,65 g negativ

Bei 27¢ km/h ._\4.0 g positiv wmd 1.5 g negativ
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Betriebsgrensen

Betriebsarten:  Sichiflug (VFR-Flug)  Ja

Wolkenflug: Ja, wemn aufgrund der vorhandenen Mindestausristung
fiir Wolkenflug im Priifsohein vom Priifer bestitigt.

Mindestausriistung: fir Sioht_ﬂug wmd fir Welkenflug im Wartungshandbuch
Blatt 12-1 engegeben,

Sellbruchsteller fir Windenschlepp und Flugzeugschlepp max., 600 kp
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Netvaxrfahren

iberzogener Flugzustand (Sackflug)

Beim Ubergang in den Sackflug beginnt ein leichtes Leitwex_'ksschﬁttaln. Die
Querruderwirksamkeit ist um ca. 50% vermindert und die Sinkgeschwindigkeit
nimmt deutlich =u,

Beenden des Sackfluges durch "Nachdriicken™ des HUhensteuers,

=
Y

Trudelns

Wird im Sackflug der Anstellwinkel durch weiteres "Ziehen" ‘am Kniippel deutlich
erhfht, dann kann je nach Schwerpunktlage "Trudeln" die Folge eines einseitigen
Abkippens iiber einen Fliigel sein,

Beenden des Trudelns: Hthenruder nachlassen, Seitenruder vell gegen Trudelrichtung
gustreten bis die Drehung aufhért, dann vorsichtig
Abfangen,

Beenden des Abschmiervorgangs: wie Beenden des Trudelns,

Hthenverlust beim Trudelnsusleitent ca, 50 m
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Schnellflugbegrezung

Deuten alle Anzeichen darauf hin, dass z.B. beim Unterfliegen grof8er Wolkenbinke oder im Blindflug bei starker
Turbulenz die gewiinschte Fluggeschwindigkeit iiberschritten wird, dann sind moglichst noch im griinen
Fahrtmesserbereich die Bremsklappen auszufahren. In Notféllen konnen sie auch bei der hochstzuldssigen
Geschwindigkeit ausgefahren werden, jedoch ist dann zu beachten, dass die Bremsklappen nach dem Entriegeln ruckartig
herausgesaugt werden und unangenehme negative Beschleunigungen bewirken.

Beim Abstieg mit ausgefahrenen Bremsklappen bei ,,Starker Turbulenz* sollte der griine Fahrtmesserbereich nicht
verlassen werden. (Wellenflug)

Haubennotabwurf
Roten Griff rechts am Instrumentenbrett ziehen, bis vordere Haubenhalterung abfallt. Dann mit beiden Héanden

gleichzeitig die beiden seitlichen Haubenverriegelungen 6ffnen. Die beiden Schritte sind auch in umgekehrter
Reihenfolge moglich. Dann die Haube nach oben wegdriicken.

Wenn die TM 4032 durchgefiihrt wurde:

Mit beiden Hénden gleichzeitig die beiden seitlichen Haubenverriegelungen 6ffnen. Roten Griff rechts am
Instrumentenbrett ziehen, bis sich die vordere Haubenhalterung 16st.

Eine Feder am Haubenaufsteller driickt die Haube vorne hoch.

Nur falls sich die Hube nicht von selbst vom Rumpf 16st, die Haube mit beiden Hinden nach oben wegdriicken.
Die LS- Klinke (Rogerhaken) am hinteren Haubenrand greift in eine Feder am Rumpf und wirkt so als
Drehpunkt zum sicheren Losen der Haube vom Rumpf.

Ausgabe: Mai 2011 TM4032 Rev. 2 Blatt 2-2
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Notverfahren

Regen : :
Beli Regen mit deutlicher Verminderung der Flugleistungen rechnen und im Landeanflug

eine um mindestends 10 km/h hthere als iibliche Landeanfluggeschwindigkeit wihlen,
Zur besseren Sicht Haubenfenater ganz &ffnen,

Yoreisung
Waaserballast achon vor der Verelsungsgefahr ablassen, um susiitzliche Vereisung

des Rumpfendes und des Leitwerks durch das auslaufende Wasser zmu vermeiden,
Ebensc kamn durch wmterschiedliche Vereisung eine nur einaseitige Entleerung der
Wassertanks mtglich sein, -

Bei Vereisungsgefahr von auBen Budergiingigkeit durch fortgesetstes Bewegen aller
Ruder aufrechterhalten, Zur besseren Sicht Haubenfenster Bffnen, -
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Montage

1. Alle Montagebolzen und Buchsen einschlieBlich der Hauptbolzen siubern und
fetten,

2, Linken Fliigel einschieben, auf die V=Form achten.

3. Rechten Fliigel einschieben, auf die V-Form achten.

4. Hauptbolzen nacheinander einschieben wenn die Holmaugen fluchten.

5. Hauptbolzen sichern. .

6. Ankuppeln der Bremsklappensteuerung mit den Schnellverschliissen .

7. Sichern der Bremsklappensiteuwerungs—Schnellverschliisse durch Drehen der LS=-
Sicherungshiilse bis zum Anschlag iiber demn VerschluBSkopf, Konirolle der
Sicherung durch den Versuch die Schnellverschliisse zu demontieren, Siehe
auch Blld Seite 3=-2,

8. Ankuppeln der Querstenerung mit den Schnellverschliissen.

9, Sichern der Quersteuerungs—Schmellverschliisse durch Drehen der LS-Sichermgs-
hillse bis zum Anschlag iiber den VerschluSkopf, Kontrolle der Sicherung durch
den Versuch die Sohnellverschlilsse zu demontieren, Siehe auch Bild Seite 3-2,

10, Sichtkontrolle der Steuverungsanschliisse mit Hilfe der Farbmarkierung ilber

den Spiegel im Kofferraumdeckel.
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Normalverfahren

Montage Fortsetzungs AnschluB der Schnellverschliisse Bremsklappen/Querruder

arbmarkierung n
F‘o. i >, ==~1H

¥

VerachluB

angekuppelt

Verschlus
angeluppelt

und gesichert

IO L

Die LS~Sicherungshiilse ist zum Patent angemeldet
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1.
12.

13a

144

15.

Normalverfahren

Einbau der Batterie in die Seitenflosag.

Aufsetzen des Hohenleitwerks und Verspannen der Sicherungsmutter mit dem
Sicherungsschliiegsel oder Geldstlick bis Aufhiingung spielfrei ist und die
rote Markierung am Alu~Leitwerksbeschlag nicht mehr sichtbar ist,

Einstecken der Kompensationsdiise, Einbau der Batterie (wenn niocht bereits
in der Seitenflosse) und des Barografen, AnschluB dea automatischen Fall-
schirms an der rot gekennzeichneten Stelle nur mit der Gurtschlaufe,

Abkleben von Flﬁgel—Ruﬁpf-ﬁbergang guf Ober— und Unterseite sowie
Sicherungsloch anf der CObexseite des Hihenleitwerks,

Fillen der Wassertanks wnd kurzzeitig priifen, ob aus beiden Tanks Wasser
vieder abgelassen werden kamm,

Demontage: Umgekehrte Reihenfolge wie Montage, Vor dem Herawsziehen der

Hauptbolzen Quersteuerung und Bremsklappensteuerung durch Zuriick-—
drehen der LS=-Sicherungshiilse entsichern und abkuppeln.




Flughandbuch LS4 Notverfahren

Kontrollen vor dem Flugbetrieb
1. Entwisserungslocher auf Durchgang priifen, dabei Dichtheit des Wasserballastsystems feststellen.
Druckentnahmestellen fiir Statischen Druck, Gesamtdruck und Kompensationsdiise auf Verschmutzung priifen.
Luftdruck-Kontroller Rad: 3.5 bar, Spornrad 2.5 bar
Funktion der Radbremse priifen.
Funktion der Schleppkupplung priifen.
Funktion des Hauben-Notabwurfs priifen (nicht jedes Mal, aber mindestens alle 3 Monate priifen):
a) ,,Pilot* im Sitz, beide Haubenverschlussgriffe in Stellung offen. Ein Helfer am vorderen Haubenrand, um die Haube abzuheben.
Nach Betitigung des Haubennotabwurfs muss die Haubenverriegelung vorne frei beweglich sein.
Wenn TM3054 durchgefiihrt wurde: Die Haube muss durch die eingebaute Feder ca. 60 mm hochgehoben werden.
b) Nach Ziehen des Notabwurfgriffes driickt der ,,Pilot* die Haube am hinteren Ende hoch, bis sich die Klinke (Rogerhaken) aus der Feder am
Rumpf 16st.
c¢) Der ,,Pilot” driickt die Haube hinten ganz hoch, wobei der Helfer das vordere Ende der Haube hilt.

AN

Wichtiger Hinweis*: Der Helfer darf die Haube nicht zu hoch anheben, sonst wird die Feder der LS- Klinke (Rogerhaken) am Rumpf unzuléssig
verformt.

Anmerkung: b) und ,,Wichtiger Hinweis* gelten nur, wenn die TM3054 LS- Klinke (Régerhaken) durchgefiihrt wurde.

Wiederaufsetzen der Haube:
2 Personen werden bendtigt.

a) Den Haubenaufsteller in Stellung ,,Haube gedffnet* hochziehen.

b) Eine Person (an der Rumpfspitze) hélt mit einer Hand die Notabwurfverriegelung in gedffneter Stellung (im Uhrzeigersinn drehen) und
setzt mit der anderen Hand die Haube auf den Haubenaufsteller. Die hintere Person hilt die Haube so hoch, dass sie auf den Haubenaufsteller
passt.

Wenn TM3054 durchgefiihrt wurde: Die an der Haube befestigte Feder in den am Hubenaufsteller befestigten Ring einfiihren. Beim
Herunterdriicken der Haube darauf achten, dass die Feder nicht ausbeult.
c) Die vordere Person dreht den Verriegelungshebel im Gegenuhrzeigersinn bis zum Anschlag und verriegelt damit die Haube.

7. Beladungskontrolle (Mindest- und Hochstzuladung, Trimmgewichte, Batterieposition)
8. Funktionskontrolle der Instrumentierung einschlieflich der Funkanlage.

9. Einstellen von Riickenlehne und Pedalen.

10. Uberpriifen der Bordpapiere (Bordbuch, Flughandbuch etc.).

11. Startcheck nach der Checkliste unter der Instrumenten-Abdeckung.

Ausgabe: Mai 2011 TM4032 Rev. 2 Page 3-4




Rolladen Schneidex _ , Blatt F=5
Flugzeugbau GmbH Flughandbuch . _ L34

Ausgabe 1,11.8¢0

Normalverfahren

Kontrollen nach dem Flugbetrieb
1. Sdubern von Insekten und Staub,

2. Eventuell eingedrungenes Regenwasser sus den Bremsklappenkiisten mit ejinem
Schwamm entfernen,

3+ Entleerung der Wassersiicke iiberpriifen.

Yerstellien der Seitensteuerpedale

Durchfilhrbar am Boden und in-der ILuft, Entlasten der Pedale und L¥sen der
Sperrklinke, Beim Verstellen nach vorne mit den Absiitzen Pedale nach vorne in
die gewinachte Position schieben und einrasten lassen, Beim Verstellen nach

hinten Pedale mit dem Sperrklinkenzug guriickziehen und in der gewiinschien
Pogition einrasten lassen,

Yerstellen der Riickenlshne

Die Hiickenlelne hat 2 Einstellmtglichkeiten. Die am unteren Ende mu8 haupt-
sdchlich zum Anpassen verschiedenartiger Fallschirme eingestellt werdem, das
Seil zum Entriegeln ist durch den Schlitz in der Lehlme nur am Boden erreichbar.
Die Neigungsverstellmbglichkeit kenn im Flug durchgefithrt werden., Dabei ist zu
beachten, daB der Arretierstift an der rechten Bordwand im Sicherungsschlit=z
einrastet und die Scéhmltergurte entsprechend gelockert bzw. nachgezogen werden.




ROLLADEN-SCHNEIDER Flughandbuch__1.84 Normalverfahren

4.5.3 _Fallschirmaufziehleine

(a) Befestigungspunkt: Rot markierte Stelle links hinter der Rickenlehne am Hauptspant.
(b) Nur mit der Gurtschlaufe befestigen

4.5,5 Einziehfahrwerk

(2) Bei allen hochstzulissigen Geschwindigkeiten ein- und ausfahrbar
(b) ziigige Bedienung des Hebels erleichtert den Einfahrvorgang

(c) Hebel nach vorne iiber den Kniepunkt = Fahrwerk eingefahren
(d) Hebel nach hinten tiber den Kniepunkt = Fahrwerk ausgefahren

Wichtiger Hinweis: Im Windenschlepp Fahrwerk erst nach dem Ausklinken einfahren,
da die Schwerpunktkupplung am Fahrwerk hingt.

Warnung: Fahrwerk nur dann Aus- oder Einfahren, wenn die Bremsklappen verriegelt oder
' ganz ausgefahren sind.

4.5.6_Radbremse

(2) am Pedalschlitten angeschlossen, wird durch Treten beider Pedale bedient
(b) Sie ist eine Notbremse, deshalb so wenig wie méglich benutzen, da der
BremsbelagverschleiB sehr hoch ist

Ausgabe: Oktober 1999 ILBA-anerk. Revision -1 Blatt 3-6
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Rolladen Schneider

Flughandbuch . 134
Flugzeugbau GmbH . :

Biatt _ BT

‘Ausgabe 1.11.80

Normalverfahren

Irimeung

Bei der Trimmung sihd Trimmhebel und Trimm-Verriegelungshebel rlumlich getrennt.,

Der Trimm-Verriegelungshebsl ist am Steuerkmiippel angeordnet, Wird er gezogen,
dann ist erst der eigentliche Trimmhebel links an der Bordwand frei und kann
zum Wegtrimmen der Steuerkniippelkriifte bzw, zum Eintrimmen der gewiinschten
Fluggeschwindigkeit benutzt werden. Fach dem Eintrimmvorgang wird der Trimm-
verriegelungshebel wieder losgelassen, um den Trimmzustand zu fixieren,

An der Stellung des Trimmhebels-in Bezug zur markierten Neutral-Position ist
der Trimmzustand (wie stark kopflastig oder schwanzlastig) leicht zu erkennen.




Rolladen Schnelder ' Biatt =g

Flughandbuch : : LS4

Flugzeugbau GabH | ] _ Ausgabe 1,11.80

Normalverfahren

Wasserballast

Jeder Wassertank kann ca. Liter Wasser fassen, Die H‘ochntzulassigo Wassermange
ist aus der Tabelle auf Blatt 1-7 ersichtlich,

Einfillen:

Ablagsent

Zuerst den sugehirigen WasserablaBhebel auf "Getffnet" stellen, ITumer
den zu betankenden Fliigel am Boden ablegen. Wemn miiglich mit Hilfe
des Betenkungsschlauchs die Restluft im Wasaersack mit dem Mumd
heraussaugen, besvor mit dem Wassereinfiillen begonnen wird. Gegen
Ende des Besiankens Filllschlauch &fters aus dem WasserablaBloch
hersusziehen, damij Restluft aus dem Wassersack entweichen ksun,
Niemals mit mehr Wasserdruck als 0.1 atii (das ist 1 m Wassersiulen
Hbhe) die Wassersiicke betanken,

Belde AblaBShebel gleichzeitig &ffnen, In 10 Sekunden flieBen ca, 10
Liter Wasser aus den Tankas,

Wenn sich ein Wassertank nur unvellstindig entleert, (dies kamn
festgestellt werden, wenn bei Freigabe der Steuerung ein Fliigel nach
wnten tendiert) damn ist diese Unsymmetrie beim Ausrcllen mh dexr
Landung dureh frilhzeitiges Gegensteuerm auszugleichen,

Flige mit Wasserballast wunterhalb 0° Celsius sind nwr dann gefahrlos
durchfibrbar, wenn das Wasser erst nach der Landung abgelassen wird,
Bel teilweise gefiillten Tanks sind die Fliigel vor dem Start und beim.
Anrollen waagrecht zu haltien um eine unsymmetrische Wasserverteilung
zu vermeiden,




Rollad Schneid ' Blatt
o en eider | Flughandbuch . | 154 a 39
Flugzeugbau GmbH ‘ Ausgabe 1411,80
Normaliverfahren

Windenschlepp

Riickenlehne kirpergerecht einstellen (siehe Blatt 3~5) und Gurtzeug fest
anziehen um ein Zuriickrutschen wihrend des Anschleppens und des steilen
Steigflugs zu vermeliden,

Trimsung suf leioht kepflastix stellen, erkemmbar an der Trimmsiellungsanzeige:
Stellungsseiger vor der -Refersnzmarke,

Den Windenfahrer um ein nicht mu heftiges Anschleppen bitten. Je heftiger das
Anschleppen, ur se stirker dte Aufbiummeigung.

Beim Anschleppen leicht Anbremsen, um ein Uberrollen des Schleppseils s

vermeiden,

Deutliches Nachdriloken ist Je nach Heftigkeit des Anschleppens bis Ende des
ﬁergangsbogonu erforderlich,

Mindestschleppgeschwindigkeit: ohne Wasserballast = 90 km/h

nit Wasserballast = 100 km/h




Flugzeugbau GmbH

ROLLADEN-SCHNEIDER | Flughandbuch LS4

Blatt 3-10
Ausgabe 15.Mrz.99

4.5.12 Flugzeugschlepp

, erkennbar an der

Trimmstellungsanzeige: Stellungszeiger vor der Referenzmarke

Die Querruderwirksamkeit beim Anrollen 1&Bt sich durch Teichtes Ausfahren
der Bremsklappen deutlich verbessern. Kurz vor dem Abheben sind sie dann

wieder einzufahren

verhindern.

Mindestschleppaeschwindigkeit:

. um ein Uberrollen des Schleppseils zu

ohne Wasserballast 100 km/h

mit Wasserballast 120 km/h
Erpropte Schileppseilldnge: 30 - 80m

Bei eingebauter Bugkupplung ist diese ausschlieBlich fur den '

Flugzeugschlepp zu

Ausgabe: 15.03.99

benutzen

LBA-anerk. Revision TM 4041

Blatt 3-10




Rolladen Schneider
Flugzeugbau GabH

Flughandbuoh

L54

Blatt F=11
Auagabe 1e11.80

Freler Flug
{berziehgeschwin

ohne Wasserballast. Bei Hichsiwassermenge bei 75 bis 8¢ km/h,

Normalverfahren

it liegt im stetigen Geradeamsflug bei 65 bis To km/h

Achtung: Bei Fliigen mit leeren Wassexrtanks sind die AblaShebel auf "Offem" zu
stellen, damit sich bei Hbhengewinn kein Uberdruck in den Wassersiicken bilden

kann,

Bestsr Gleitwimkel: zwischem 90 wnd 100 km/h,

Selmellflugs

R

Alle Schnellfluggeschwindigkeiten austrimmen, Fluggeschwindigkeit regelmiifig
an Fahrtmesser kontrollieren damlt Grenzwerte nisht unbeabsichtigt iiberschritten

werden,




ROLLADEN-SCHNEIDER Flughandbuch 1.54 Normalverfahren

4.5.16 Landung
(a) Wasserballast im Regelfall vor der Landung Ablassen. Wegen mdglicher Unsymmetrie

die WasserablaBventile ge6ffnet halten.
(b) Fahrwerk an Position rechtzeitig Ausfahren und Verriegeln.

Warnung: Soll das Fahrwerk erst wihrend des Landeanflugs ausgefahren werden, dann sind
auf alle Fiille zuerst die Bremsklappen einzufahren und zu verriegeln. . .

(c} Vor Landungen mit eingezogenem Fahrwerk wird abgeraten, da der Pilot durch das
gefederte Fahrwerk erheblich besser geschiitzt ist als nur durch die Rumpfschale.

(d) Mit den Bremsklappen 148t sich der Gleitwinkel in weiten Grenzen steuern, so daB auf
Seitengleitflug (Slip) verzichtet werden kann. AuBerdem wird das Segelflugzeug bei
Slip mit ausgefahrenen Bremsklappen sehr kopflastig, was sich bei niedrigen
Geschwindigkeiten und bei schon im vomeherein kopflastigen Flugzeug mit dem
Hohenruder nicht ganz aussteuern l46t. .

Warnung: Anflug mit voll ausgefahrenen Bremsklappen
ohne Wasserballast nicht unter 90 knm/h.
mit Wasserballast nicht unter 100 km/h.

Warnung: Die Mindestfluggeschwindigkeit erhéht sich

bei ausgefahrenen Bremsklappen um etwa 10 km/h.
bei Regen und ausgefahrenen Bremsklappen um etwa 20 knvh.

Ausgabe: Oktober 1999 - LBA-anerk. Revision - 1 Blatt 3-12




Rolladen Schneider : Blatt  3-13
) Flughandbuch . , L84

Flugzeugbau GambH Ansgabe 1.,11.80
Normalverfahren

Mit munelmendexr Flughthe iat die vom Fahrtuesaer angezeigte Geschwind:l.gkeit
geringer als die tatslichliche gegeniiber Luft,

Die Pifferenz swischen "wahrer Geschwindigkeit" und angezeigter Geschwindigkeit
wiichst mit zwvnehmender Hdohe,

Dies hat keinen Einfluf suf die Belastung des Flugseugs, d.h. die Markierungen
auf dem Fahritmesser verlieren nicht ihre Gilltigkeit.

Aber die Gr88e der "wahren Gcnohvindigkeit" beeinflubt das Flatterverhalten
des Flugzeugs,

Die Flattererprobung ergab, da8 bis 2000 m HShe bis zu einer angezeigten
Geschwindigkeit ven 270 lm/h gentigend Flattersicherheit vorhanden ist.

Hieraus ergeben sich die auf Blatt 1-2 angegebenen hihengb
hichstzuliissigen Geschwindigkeiten, die es dem Piloten ermiglichen, die als
flattersicher erprobten "wahren Geschwindigkeiten" einzuhalten,

Beispiel: Wenn in 6000 m Hthe eine Fluggeschwindigkeit von 219 km/h angéuigt
: vird, dann betrligt die "wahre Geschwindigkeit" gegeniiber Luft 27¢ km/h.




